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1 Aufgabenstellung

Das Entsorgungsunternehmen Huhn beabsichtigt, fiir seinen Betrieb
auf den Sonnenhdfen zwischen Nahbollenbach und Dickesbach bei
Idar-Oberstein eine eigene Anbindung zu erschliefen. Diese soll im
Bereich der bestehenden Gewerbe- wund Industriegebiete
«Dickesbacher Strale” (We-17) und ,Weidenberg” (We-18) lber den
Knotenpunkt K40 / Zur Rothheck an das lberéirtliche Verkehrsnetz
angeschlossen werden. Die K40 wiederum bindet nach kurzer Strecke
an die Bundesstralie B41 Saarbriicken-Bad Kreuznach (K2) an.

Mit der neuen Anbindung soll zum einen die Betriebssicherheit mit
Erhéhung der Durchsatzmenge langfristig gesichert und zum anderen
die Anwohner der bisherigen Zufahrt Gber die Strafle ,Bein” in
Weierbach entlastet werden.

Als Grundlage dient das \Verkehrsgutachten ,Gewerbe- und
Industriegebiet ,Weidenberg”, Il. BA in Idar-Oberstein, OT Weier-
bach”, das im September 2018 durch unser Planungsbiro fiir die
Stadt Idar-Oberstein erstellt wurde,
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Abb. 1: Lage des Untersuchungsbereichs {® OpenStreetMap contributors)

Zur Beurteilung, ob das zu erwartende Verkehrsaufkommen durch
die neue Anbindung leistungsfdhig (ber die bestehenden
Knotenpunkte abgewickelt werden kann, dient diese Fortschreibung
des Verkehrsgutachtens ,Gewerbe- und Industriegebiet ,Weiden-
berg®.
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2 Verkehrsnetz

Die K40 bindet sidlich von Fischbach an die Bundesstrale B41 an
(K2). Sie fiihrt Gber die Ortschaften Dickesbach und Mittel-
reidenbach und mindet nach 5,6 km in die BundesstraRe B270
Weierbach-Pirmasens.

Das bestehende Gewerbe- und Industriegebiet ,Dickesbacher StralRe”
ist Uber die StraRe ,Zur Rothheck” in Form einer vorfahrtgeregelten
Einmindung (K1) an die K40 angeschlossen.

Abb. 2: Knotenpunkt K40 / Zur Rothheck aus Richtung Gewerbe- und Industriegebiet
oDickesbacher Strafie”

Abb. 3: Knotenpunkt K40 / Zur Rothheck aus Richtung Dickesbach
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Die Fahrbahn der StralRe ,Zur Rothheck” ist 6,6m breit. Im Bereich
des Knotenpunktes schlieRt sich beidseitig ein 1,5m breiter Gehweg an.

In Richtung Dickesbach ist die K40 fiir Lkw (ber 3,5 t gesperrt.

Die Knotenpunkte K1 und K2 sind 200m voneinander entfernt.
Zwischen beiden Knotenpunkten weist die K40 eine Fahrbahnbreite
von 6,40m auf. In Fahrtrichtung K2 befindet sich auf der linken Seite
nach einem 70cm breiten Randstreifen ein 1,5m breiter Gehweg. Der
rechte Randstreifen ist nicht befestigt.

Abb. 4: K40 zwischen Knotenpunkt K2 und Knotenpunkt K1

Auch der Knotenpunkt B41 / K40 (K2) ist vorfahrtgeregelt. In der B41
ist aus Richtung Kirn ein 57m langer Linksabbiegerstreifen vor-
handen. Aus Richtung Idar-Oberstein kann man GOber einen Bypass
direkt nach rechts in die K40 abbiegen. Unmittelbar am Knotenpunkt
weitet sich die einmindende Fahrspur der K40 auf ca. 8m Breite auf.
Eigene Streifen flr Links- und Rechtseinbieger sind aber nicht
markiert.

Die Fahrstreifen der B41 sind 3,6m bis 3,7m breit.

Vor wenigen Jahren wurde der Knotenpunkt B41 / K40 (K2) um einen
ca. 160m langen so genannten ,innenliegender Linkseinfadelungs-
streifen” (ILES) ergdnzt, um die Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes
zu erhohen.
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Abb. 5: Knotenpunkt B41 / K40 (K2) aus Richtung Dickesbach, bzw. Knotenpunkt K1

Abb. 6: Knotenpunkt B41 / K40 (K2) aus Richtung Kirn

Beide Knotenpunkte befinden sich auBerhalb der geschlossenen
Ortschaft.

Die zulassige Hochstgeschwindigkeit zwischen dem Knotenpunkt K40 /
Zur Rothheck (K1) und B41 / K40 (K2) betragt 50 km/h. Im Bereich
des Knotenpunktes K2 ist die zuldssige Hochstgeschwindigkeit auf der
B41 von 100 km/h auf 60 km/h reduziert.
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3 Gewerbe- und Industriegebiet , Weidenberg” und geplante
Anbindung der Fa. Huhn GmbH & Co. KG

Das bestehende Gewerbe- und Industriegebiet (We-17, 1.BA)
befindet sich norddstlich von Idar-Oberstein zwischen Weierbach und
Fischbach.

Es umfasst im derzeitigen Zustand etwa 15 Hektar und beheimatet
kleinere Handwerkshetriebe, Autohauser, Reifenhandel, Werkstatten
und einen Musterhalle (ohne Verkauf) eines Baumarktes.

Es wird von den StraRen ,Zur Rothheck”, dem ,Kiseicherweg” und
der ,DickesbacherstralRe” erschlossen.

Zuldssig sind hier Gewerbebetriebe aller Art, Lagerhduser,
Lagerplitze und d&ffentliche Betriebe, Geschafts-, Biro- und
Verwaltungsgebdude sowie Tankstellen. Nicht zuldssig sind Gewerbe-
und Einzelhandelsbetrieb mit Lebensmittel, Getrdnke, Drogerien und
Haushaltswaren.

Dort, wo die Strale ,Zur Rothheck” derzeit nach etwa 450m in einem
Wendekreis endet, soll spdter der 2. Bauabschnitt angeschlossen
werden.

Die Erweiterung We-18 (ll. BA) in Richtung Weierbach ist auf ca. 20
Hektar Gesamtflache geplant.

Vorgesehen ist die Ausweisung von Flichen eines Gewerbegebietes
(GE) mit ca. 4 Hektar und eines eingeschrankten Industriegebiets (GI)
mit ca. 16 Hektar.

i | oDickesbacher StraBe”
i We-17, |.BA
bestehend

~Weidenberg”
We-18, Il.BA
geplant

Abb. 7: Gewerbe- und Industriegebiet ,Dickesbacher Strafie mit Erweiterung
+Weidenberg” (© OpenStreetMap contributors fStadt Idar-Oberstein)
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Zuldssig sind auch hier Gewerbe- und Industriebetriebe aller Art,
Lagerhauser, Lagerpldtze und offentliche Betriebe, Geschafts-, Biro-
und Verwaltungsgebdude sowie Tankstellen. Nicht zuldssig sind

Gewerbe- und Einzelhandelsbetrieb mit Verkaufsflaichen fir den
Verkauf von zentrenrelevanten Sortimenten.

In diesem Bereich ist auch die neue Anbindung fiir die Fa. Huhn
GmbH & Co. KG an die Stralie ,,Zur Rothheck” geplant.
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Abb. 8: Geplanter Verlauf der Anbindung der Fa. Huhn GmbH & Co. KG an die Strale

»2ur Rothheck” ©GeoBasis-DE / LVermGeoRP<2024>, dl-de/by-2 0,
www.lvermgeo.rip.de [Daten bearbeitet]
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4 Verkehrszdhlung

Um das Verkehrsaufkommen in der B4l und der K40 zu ermitteln,
fand am Donnerstag, den 09.08.2018 eine videogestiitzte
Verkehrszahlung im Untersuchungsbereich statt.

Hierbei erfolgte eine Erfassung der Verkehrsstréme an den
Knotenpunkten K40 / Zur Rothheck (K1) und B41 / K40 (K2).

Bei der anschlieRenden Datenauswertung wurden die Fahrzeuge fir
jeden Knotenpunkt getrennt in 15-Minuten-Intervallen ermittelt und
nach den folgenden Fahrzeuggruppen ausgewertet: Fahr- und
Motorrdder, Pkw, Busse, Kleintransporter, Lkw ohne Anhdnger und
Lkw mit Anhanger/Lastzlige.

- &
e A g Richtung
’ ~ Kirn / Bad
o ~ Kreuznach
s E——— K4
K .
\
Richtung . m'l‘“["' L
Idar-Oberstein @
= 1& ‘:j_ Richtung
=3 Dickeshach
%

Gewerbe- und Industriegebiet J
JDickesbacher StraRe” (We-17)

Abb. 9: Zihlorte am Donnerstag, 09.08.2018 (© OpenStreetMap contributors)

Die Verkehrshebung fand mit zwei speziellen Langzeit-Video-
erfassungsgeraten im Zeitraum von 00:00 Uhr bis 24:00 Uhr statt.

Zum Zeitpunkt der Verkehrserfassung 2018 befand sich im Industrie-
und Gewerbegebiet ,Weidenberg” ein etwa 9.000 m2 grofer
Baumarkt mit Anschluss an die StraBe ,Zur Rothheck”, der bis zum
lahr 2020 gedffnet hatte, Seither befindet sich in den Raumlichkeiten
eine ,Musterhalle” eines anderen Baumarktes.
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Hier finden Schulungen von Mitarbeitern, Sitzungen, Veranstaltungen
und regelmaRige Treffen von Arbeitskreisen statt. Zudem werden
neue Produktserien und Waren den Mitarbeitern prasentiert, welche
erst Monate spater ins Sortiment aufgenommen werden.

Die ,Markthalle” ist fiir die Offentlichkeit nicht zuginglich, ein
Verkauf findet nicht statt.

Es ist daher davon auszugehen, dass nach der Schliefung des
Baumarktes und dem Wegfall der Kundenstrome das
Verkehrsaufkommen im Bereich der Knotenpunkte K1 und K2 stark
abgenommen hat.

Aus diesem Grund fand am Dienstag, 11.03.2025 eine aktuelle
Verkehrserfassung zur Fortschreibung des urspriinglichen Verkehrs-
gutachtens statt.

Zur Ermittlung der beiden Spitzenstunden erfolgte eine Auswertung
der Zeitrdume 06:00 bis 10:00 Uhr und 15:00 bis 19:00 Uhr.

Die Spitzenstunde Vormittag stellt sich an beiden Knotenpunkten im
Zeitraum von 07:15 bis 08:15 Uhr ein, die Spitzenstunde Nachmittag
am Knotenpunkt K1 von 15:45 bis 16:45 Uhr und am Knotenpunkt K2
von 16:15 Uhr bis 17:15 Uhr.

Die Ergebnisse der Verkehrszahlung sind in der Anlage 1 beigefiigt.

In der B41 wurden in der Spitzenstunde Vormittag im Querschnitt
1.071 Kfz erfasst, in der Spitzenstunde Nachmittag 1.453 Kfz.

Der Anteil des Schwerverkehrs betrdgt am Vormittag 6,4 % und am
MNachmittag 3,2 %.

In der K40 wurden in der Spitzenstunde Vormittag im Querschnitt
274 Kfz erfasst, in der Spitzenstunde Nachmittag 327 Kfz.

Der Anteil des Schwerverkehrs betragt am Vormittag und Nachmittag
8,0 %.

Die Verkehrsbelastungspldne fiir die Spitzenstunden WVor- und
Machmittag sind in der Anlage 2 beigeflgt.

Anmerkung:
Da die Spitzenstunde Nachmittag an den beiden Knotenpunkten in

verschiedenen Zeitrdumen liegt, wird die fir die Prognose der Zusatz-
verkehre die Spitzenstunde Nachmittag des grélieren Knotenpunktes
K2 von 16:15 Uhr bis 17:15 Uhr angesetzt.
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5 Verkehrsprognose
Die Verkehrsprognose setzt sich aus zwei Teilen zusammen:
a) der Allgemeinen Verkehrsprognose und

b) der Prognose des zukunftigen Verkehrs durch die Erweiterung
~Weidenberg” (We-18, 11.BA) und die geplante Anbindung der Fa.
Huhn GmbH & Co. KG.

a) Allgemeinen Verkehrsprognose (Nullfall 2040)

Zur Berechnung der Verkehrszunahme wird als mafgebendes
Prognosejahr das Jahr 2040 festgelegt.

Hierfiir wird die aktuelle Verkehrszdhlung vom 11.03.2025 mit 0,4 %
pro lahr hochgerechnet.

Der Faktor fir die allgemeine Verkehrsprognose betrdgt somit von
2025 bis 2040 6,0 %.

b) Prognose des zukiinftigen Verkehrs (Planfall 2040)
I. Erweiterung Gewerbe- und Industriegebiet ,Weidenberg"

Die Ermittlung der zukiinftigen Verkehre, die durch die Erweiterung
~Weidenberg” (We-18, I.BA) entstehen, erfolgt durch eine
Abschatzung mit Hilfe der Veroffentlichung der deutschen
Forschungsgesellschaft fir Stralen- und Verkehrswesen ,Hinweise
zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen” Ausgabe
2006 sowie eigener Erfahrungswerte.

Die Ermittlung erfolgt getrennt fir die Spitzenstunde Vormittag und
die Spitzenstunde Nachmittag.

Mach Angaben der Stadt Idar-Oberstein sind auf der Erweiterungs-
flaiche Gewerbebetriebe aller Art zuldssig. Lediglich Einzelhandels-
betriebe mit Verkaufsflichen fir den Verkauf von zentrenrelevanten
Sortimenten sind unzuldssig.

Gemdl dem aufgestellten Bebauungsplan gliedern sich die Flachen in
Gewerbegebiet (GE) mit ca. 4 Hektar und einem eingeschrinkten
Industriegebiet (Gl) mit ca. 16 Hektar.

Im derzeitigen Planungsstand sind keine weiteren Angaben zur
spateren Aufteilung der Flachen maoglich.
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Das sich aber die Anzahl der Beschaftigten und Kunden nach der
spateren Nutzung richtet, muss eine grobe Aufteilung der spateren
Mutzung erfolgen.

Bei dieser Abschidtzung der Verkehre werden daher GE- und GI-
Flachen in folgende Nutzung aufgeteilt:

Gewerbe GE (Gesamt: 4,1981 ha)

Nutzung Aufteilung Fléche
Lager 15 % 0,6297 ha
Transport 10 % 0,4198 ha
Handwerk 35% 1,4694 ha
Dienstleistung 15 % 0,6297 ha
Handel (Allgemein) 15 % 0,6297 ha
Handel (Kfz) 10 % 0,4198 ha

Industrie Gl (Gesamt: 15,9772 ha)

Nutzung Aufteilung Flache
Lager 15 % 2,3966 ha
Produktion (High-Tech) 25% 3,9943 ha
Produktion (Allgemein) 60 % 9,5863 ha

Das Verkehrsaufkommen in Gewerbe- und Industriegebieten wird
bestimmt von Beschéaftigten-, Kunden-/Besucher- und Wirtschafts-
verkehr. Malgeblich wird die Héhe durch die Anzahl der

Beschaftigten bestimmt.

Die Beschéaftigtenzahl lasst sich anhand der Art der Beschaftigung
und der Baugrundstiicksflache abschitzen (nach Tabelle 3.5%).

® Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkemmens von Gebietstypen” Ausgabe 2006
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Gewerbegebiet GE1:
Lager

)

Grundstiicksflache =0,6297 ha
Beschaftigte/ha Nettobauland = 10-50
Gewahlte Anzahl Beschéftigte =50
Beschiaftigte GE1 0,6297 hax 10 =6
Gewerbegebiet GE2:

Transport

Grundstiicksflache =0,4198 ha
Beschaftigte/ha Nettobauland =15-100
Gewadhlte Anzahl Beschéftigte =100
Beschaftigte GE2 0,4198 hax 15 =6
Gewerbegebiet GE3:

Handwerk

Grundstiicksfliche = 1,4694 ha
Beschaftigte/ha Nettobauland =50-150
Gewihlte Anzahl Beschiftigte =150
Beschaftigte GE3 1,4694 ha x 50 =74
Gewerbegebiet GE4:

Dienstleistung

Grundstiicksflache =0,6297 ha
Beschaftigte/ha Nettobauland = 100-600
Gewiihlte Anzahl Beschiftigte =300
Beschaftigte GE4 0,6297 ha x 100 =63
Gewerbegebiet GE5:

Handel (Allgemein)

Grundstiicksflache =0,6297 ha
Beschaftigte/ha Nettobauland = 10-50
Gewadhlte Anzahl Beschéaftigte =50
Beschaftigte GE5 0,6297 hax 10 =6
Gewerbegebiet GEG:

Handel (Kfz)

Grundstiicksflache =0,4198 ha
Beschaftigte/ha Nettobauland =5-10
Gewihlte Anzahl Beschaftigte =10
Beschaftigte GE6 0,4198 hax5 =2

Beschaftigte gesamt (wenig Publikumsverkehr):
GE1 + GE2 + GE3 =86

Beschaftigte gesamt (viel Publikumsverkehr):
GE4 + GES +GEE =71
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Der Beschaftigtenverkehr liegt im Bereich Produktion / Transport /
Handel bei 2,0 bis 2,5 Wegen (gewahlt 2,5) und im Bereich
Handwerk/Dienstleistung zwischen 2,5 und 3,0 Wegen pro
Beschaftigten (gewahlt 3,0).

Damit betrdgt der Beschaftigtenverkehr [GE1 + GE2 + GE5 + GE6]
(6+6+642) x 2,5 + [GE3 + GE4] (74 + 63) x 3,0 = 50 + 411 = 461.

Der Kunden- und Besucherverkehr liegt im Bereich mit wenig
Publikumsverkehr bei 0,5 bis 1 Weg (gewahlt 0,5) und im Bereich mit
viel Publikumsverkehr zwischen 0,5 und 100 Wegen pro
Beschaftigten (gewahlt 10).

Somit ergibt sich ein Kunden- und Besucherverkehr pro Tag von 0,5 x
86+10x71=43+710=753.

Das Verkehrsaufkommen ist iberwiegend MIV-orientiert. D.h., in der
Regel kommen bis zu 90% der Beschaftigten mit dem Pkw zu ihrer
Arbeitsstelle. Der Anteil OPNV/FuR/Rad wird daher nur mit 10%
bericksichtigt, so dass die Zahl der Wege des Beschaftigten-/Kunden-
und Besucherverkehrs leicht nach unten korrigiert wird.

Beschaftigtenverkehr MIV: 0,9 x 461 = 415

Beriicksichtigt man fur den MIV einen Pkw-Besetzungsgrad von 1,1,
so ergibt eine Umrechnung in Pkw-Einheiten: 678/1,1 = 616 Pkw-
Einheiten.

Die Fahrten je Tag entfallen jeweils zur Halfte (= 208 Fahrten je Tag)
auf den Ziel- und Quellverkehr*.

Kunden-/Besucherverkehr MIV: 0,9 x 753 = 678

Berlcksichtigt man fir den MIV einen Pkw-Besetzungsgrad von 1,2,
so ergibt eine Umrechnung in Pkw-Einheiten: 2.157/1,2 = 1.798 Pkw-
Einheiten.

Die Fahrten je Tag entfallen jeweils zur Halfte (= 339 Fahrten je Tag)
auf den Ziel- und Quellverkehr.

Der Wirtschaftsverkehr ist mit 0,5 bis 2,0 Wegen pro Beschéftigten
anzusetzen (gewahlt 1,0).
Er betrdagt demnach im vorliegenden Fall 1,0 x 157 = 157.

Auch diese Fahrten je Tag entfallen jeweils zur Halfte (= 79 Fahrten je
Tag) auf den Ziel- und Quellverkehr.

* Quellverkehr (Q) = Fabhrten aus einem Geblet, Zielverkehr (Z) = Fahrten in ein Gebiet
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Industriegebiet Gil:
Lager

)

Grundstiicksflache = 2,3966 ha
Beschaftigte/ha Nettobauland = 10-50
Gewahlte Anzahl Beschéftigte =25
Beschaftigte GE1 2,3966 hax 10 =24
Industriegebiet GI1:

Produktion (High-Tech)

Grundstiicksflache =3,9943 ha
Beschaftigte/ha Nettobauland = 50-150
Gewihlte Anzahl Beschéaftigte =150
Beschiftigte GE1 3,9943 ha x 50 =200
Industriegebiet GI1:

Produktion (Allgemein)

Grundstiicksflache =9,5863 ha
Beschaftigte/ha Nettobauland =50-100
Gewadhlte Anzahl Beschaftigte =100
Beschéaftigte GE1 9,5863 ha x 50 =479

Beschaftigte gesamt (wenig Publikumsverkehr): 703

Der Beschiftigtenverkehr liegt im Bereich Produktion bei 2,0 bis 2,5
Wegen (gewahlt 2,5).
Damit betragt der Beschaftigtenverkehr 703 x 2,5 = 1.758.

Die Kunden- und Besucherverkehr liegt im Bereich mit wenig
Publikumsverkehr bei 0,5 bis 1 Weg (gewahlt 0,5) pro Beschaftigten.
Somit ergibt sich ein Kunden- und Besucherverkehr pro Tag von 0,5 x
703 = 352.

Auch dieses Verkehrsaufkommen ist iliberwiegend MIV-orientiert.
D.h., in der Regel kommen bis zu 90% der Beschéftigten mit dem Pkw
zu ihrer Arbeitsstelle. Der Anteil OPNV/Full/Rad wird daher nur mit
10% beriicksichtigt, so dass die Zahl der Wege des Beschiftigten-
/Kunden- und Besucherverkehrs leicht nach unten korrigiert wird.

Beschaftigtenverkehr MIV: 0,9 x 1.758 = 1.582

Bertcksichtigt man fir den MIV einen Pkw-Besetzungsgrad von 1,1,
so ergibt eine Umrechnung in Pkw-Einheiten: 1.582/1,1 = 1.438 Pkw-
Einheiten.

Die Fahrten je Tag entfallen jeweils zur Halfte (= 719 Fahrten je Tag)
auf den Ziel- und Quellverkehr.
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Kunden-/Besucherverkehr MIV: 0,9 x 352 = 317

BerlUcksichtigt man fir den MIV einen Pkw-Besetzungsgrad von 1,2,
so ergibt eine Umrechnung in Pkw-Einheiten: 317/1,2 = 264 Pkw-
Einheiten.

Die Fahrten je Tag entfallen jeweils zur Hilfte (= 132 Fahrten je Tag)
auf den Ziel- und Quellverkehr.

Der Wirtschaftsverkehr ist mit 0,5 bis 2,0 Wegen pro Beschaftigten
anzusetzen (gewahlt 0,5).

Er betragt demnach im vorliegenden Fall 0,5 x 703 = 352.

Auch diese Fahrten je Tag entfallen jeweils zur Halfte (= 176 Fahrten
je Tag) auf den Ziel- und Quellverkehr.

Bilanz (je Quell- und Zielverkehr):

Beschdftigtenverkehr: 208 +719 =927
Kunden-/Besucherverkehr: 339 + 132 =471
Wirtschaftsverkehr:; 79+ 176 =255

Insgesamt werden pro Werktag in 24 Stunden 3.306 zusatzliche Fahr-
zeuge (Quell- + Zielverkehr) fir die ca, 20,2 ha grolle Erweiterung
prognostiziert.

Prozentuale Verteilung des Tagesverkehrsaufkommens (Quell- und
Zielverkehr) auf die Spitzenstunden (Abschnitt 7.3*):

Soltzenstunde Beschaftigten- Kunden- Wirtschafts-
P verkehr verkehr verkehr
Vormittag Q: 4,69 % Q:1,20% 0:5,19 %
07:15-08:15 Uhr 2:23,72% 2:217 % Z: 8,60 %
MNachmittag Q:12,25% Q:9,31% Q:831%
16:15-17:15 Uhr Z2:1,19% Z2:12,59% 2:6,31%

Absolute Verteilung des Tagesverkehrsaufkommens (Quell- und
Zielverkehr) auf die Spitzenstunden [Kfz]:

Shltenstante Beschaftigten- Kunden- Wirtschafts- Gosaint
verkehr verkehr verkehr
Vormittag Q: 45 Q:6 Q: 13 Q: 64
07:15-08:15 Uhr Z: 220 Z: 10 Z:22 Z: 252
MNachmittag Q: 114 Q: 44 Q: 21 Q:179
16:15-17:15 Uhr Z: 11 Z: 59 Z:16 Z:86

* Hinweise zur Schatzung des Verkehrsautkommens von Gebietstypen® Ausgabe 2006
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Die Aufteilung der Zusatzverkehre an den beiden Knotenpunkten K1
und K2 erfolgt gemdR den ermittelten Verkehrsanteilen im Bestand.

Die Verkehrszdhlung vom 11.03.2025 ergibt in der Spitzenstunde
Vormittag folgende Aufteilung:

K1 - K40 / Zur Rothheck K2 - B41 / K40

93%3 (45%
)/‘ ‘/\2% /‘ /\<41%

95 % 51% 53%

Fiir die S5pitzenstunde Nachmittag ergibt sich folgende Aufteilung:

K1 - K40 / Zur Rothheck K2-B41 /K40

93%5 (52%
)/‘ ’/\ /‘ /\<5s%

97 % 7% 48 % 44 %

3%

Zusatzverkehre 2040 (Kfz):
(nur Erweiterung Gewerbe- und Industriegebiet , Weidenberg")

Spitzenstunde Vormittag

K1 - K40 / Zur Rothheck K2 - B41 / K40

zq?s (121
2N S
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Spitzenstunde Nachmittag

K1 - K40 / Zur Rothheck K2-B41 /K40

N\ /*/\<g?

6 38 77

Il. Anbindung der Fa. Huhn GmbH & Co. KG mit Erhéhung der
Durchsatzmenge

Die Ermittlung der zukinftigen Verkehre, die durch die Anbindung
der Fa. Huhn GmbH & Co. KG an die Stralie ,Zur Rothheck” sowie die
Erhbhung der Durchsatzmenge nach Betriebserweiterung entstehen,
beruht auf einer Einschdtzung der Fa. Huhn GmbH & Co. KG selbst.

Mitarbeiter:

Angesetzte Anzahl: 30

ca. 20 Pkw pro Tag (einfache Strecke)

30-50 % aus Richtung Idar-Oberstein {liber Nahbollenbach)

30-50 % aus Richtung Kirn (liber Weierbach)

(Lt. Auskunft der Fa. Huhn GmbH & Co. KG finden (iber die neue
Zufahrt keine Pkw-Fahrten statt. Diese werden daher in den
Spitzenstunden Vor- und Nachmittag nicht beriicksichtigt)

Lieferverkehr:

taglich 2 bis 3 Zulieferer zwischen 8 und 10 Uhr

(werden in den Spitzenstunden Vor- und Nachmittag nicht
beriicksichtigt)

Lkw-Verkehr:

Datengrundlage ist der Juni 2022 als reprdsentativer Monat mit
tendenziell den meisten Fahrzeugbewegungen. Die Daten wurden
aus dem Fleet-EDV-Programm zur Fahrzeugiberwachung der Fa.
Huhn GmbH & Co. KG sowie aus dem GIS-gestitzten Maut-
Erfassungsprogramm ausgelesen.
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Im Juni 2022 gab es 809 Fahrzeugbewegungen. Davon entfallen 703
auf Fahrzeuge der Fa. Huhn GmbH & Co. KG sowie 106 auf
Fremdfirmen. Bei 24 Verkehrstagen der Fa. Huhn GmbH & Co. KG
und 20 Verkehrstagen der Fremdfirmen werden im Ist-Zustand etwa
29 und 35 Fahrzeugbewegungen (einfache Strecke) durchgefihrt.

Ansatz |st-Zustand:

35 Lkw/Sattel/Silo Fahrzeugbewegungen pro Tag durch Huhn GmbH
& Co. KG (einfache Strecke)

5 Lkw/Sattel/Silo Fahrzeugbewegungen pro Tag durch Fremdfirmen
(einfache Strecke)

Ansatz Planfall (nach Betriebserweiterung der Durchsatzmenge):

70 Lkw/Sattel/Silo Fahrzeugbewegungen pro Tag durch Huhn GmbH
& Co. KG (einfache Strecke)

10 Lkw/Sattel/Silo Fahrzeugbewegungen pro Tag durch Fremdfirmen
(einfache Strecke)

Ansatz Planfall (nach Betriebserweiterung der Durchsatzmenge und
nach Abschluss der ErschlieRung der zusitzlichen Erweiterungs-fliche
einschlieRlich sonstigem Anliegerverkehr):

- 70 Lkw/Sattel/Silo Fahrzeughewegungen pro Tag durch Huhn
GmbH & Co. KG (einfache Strecke) *

- 10 Lkw/Sattel/Silo Fahrzeugbewegungen pro Tag durch Fremd-
firmen (einfache Strecke)

- 40 Lkw/Sattel Fahrzeugbewegungen pro Tag durch Ansiedlungs-
betrieb (einfache Strecke)

- 15 Lkw/Landwirtschaft und sonstiger Anliegerverkehr pro Tag
(einfache Strecke)

* Hinweis zu den Lkw/Sattel/Silo Fahrzeughewegungen durch die
Huhn GmbH & Co. KG:

- 60 % der Fahrzeughewegungen finden in den Zeitraumen 03:00
Uhr bis 05:00 Uhr (Ausfahrt) und 10:00 Uhr bis 12:00 Uhr
(Ruickfahrt) statt und werden daher in den Spitzenstunden Vor-
und Nachmittag nicht bertcksichtigt.

- 70 % der Fahrzeugbewegungen gehen in das Rhein-Main-Gebiet
(Rechtseinbieger, bzw. Linksabbieger am Knotenpunkt K2)
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Gewdhlter Ansatz der Fahrzeugbewegungen in den Spitzenstunden:

1) 28 Lkw/Sattel/Silo Fahrzeughewegungen pro Tag durch Huhn
GmbH & Co. KG (einfache Strecke) (25%)

2) 3 Lkw/Sattel/Silo Fahrzeugbewegungen pro Tag durch Fremd-
firmen (einfache Strecke) (25%)

3) 10 Lkw/Sattel Fahrzeugbewegungen pro Tag durch Ansiedlungs-
betrieb (einfache Strecke) (25%)

4) 4 Lkw/Landwirtschaft und sonstiger Anliegerverkehr pro Tag
(einfache Strecke) (25%)

Umrechnung auf die Spitzenstunden:

zu 1):

25% des Tagesverkehrs in den Spitzenstunden: 28 Lkw/Sattel/Silo
Vormittag:

Verhaltnis Q/Z: 75%/25%, Anzahl QfZ: 21/7 Lkw

Machmittag:

Verhéltnis Q/Z: 25%/75%, Anzahl Q/Z: 7/21 Lkw

zu 2):

25% des Tagesverkehrs in den Spitzenstunden: 3 Lkw/Sattel/Silo
Vormittag:

Verhaltnis Q/Z: 40%/60%, Anzahl Q/Z: 1/2 Lkw

Nachmittag:

Verhiltnis Q/Z: 60%/40%, Anzahl Q/Z: 2/1 Lkw

zu 3):

25% des Tagesverkehrs in den Spitzenstunden: 10 Lkw/5attel
Vormittag:

Verhaltnis Q/Z; 40%/60%, Anzahl Q/Z; 4/6 Lkw

Nachmittag:

Verhaltnis Q/Z: 60%/40%, Anzahl Q/Z: 6/4 Lkw

zu 4):

25% des Tagesverkehrs in den Spitzenstunden: 4 Lkw/Sattel
Vormittag:

Verhéltnis Q/Z: 50%/50%, Anzahl Q/Z: 2/2 Lkw
Nachmittag:

Verhiltnis Q/Z: 50%/50%, Anzahl QfZ: 2/2 Lkw
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Zusatzverkehre 2040 (Kfz):

(nur Anbindung der Fa. Huhn GmbH & Co. KG mit Erhohung der
Durchsatzmenge)

Spitzenstunde Vormittag

K1 - K40 / Zur Rothheck K2 - B41 / K40

I?B (12
SN 2

Spitzenstunde Nachmittag
K1 - K40 / Zur Rothheck K2 - B41 / K40

235 (zu
17 )/‘ /\n /\ /\g *

Zusatzverkehre 2040 (Kfz):

(Summe Erweiterung Gewerbe- und Industriegebiet , Weidenberg”)
und Anbindung der Fa. Huhn GmbH & Co. KG mit Erhéhung der
Durchsatzmenge)

Spitzenstunde Vormittag

K1 - K40 / Zur Rothheck K2 - B41 / K40

- B ( 133
89 }/‘ /\5 /‘ /\< ®

Huhn GmbH & Co. KG
Anschluss des Betriebsgelindes der Fa. Huhn GmbH & Co. KG an die K40 Gber das Gewerbe- und 19
Industriegebiet , Weidenberg” in Idar-Oberstein, OT Weierbach - Verkehrsgutachten




Spitzenstunde Nachmittag

K1 - K40 / Zur Rothheck K2-B41 /K40

SN /°
N\ o /\<m

6 46 82

Die Verkehrsbelastungsplane fir die Spitzenstunde Vormittag und die
Spitzenstunde Nachmittag fiir das Prognosejahr 2040 sind in Anlage 3
beigefugt.

6 Leistungsfahigkeit

Die Leistungsfahigkeitsberechnungen erfolgen mit dem ,HBS-
Rechenprogramm” auf Grundlage des ,Handbuchs fiir die Bemessung
von Strallenverkehrsanlagen HBS 2015",

Durch dieses Verfahren kann fir jeden zuflieBRenden Strom die
hochstmogliche abflieRende Verkehrsstarke ermittelt werden. Ein
Vergleich mit dem zuflieBenden Verkehr gestattet Aussagen zur
Leistungsfahigkeit, deren Qualitdt in verschiedenen Stufen an-
gegeben wird.

Als wesentliche Kriterien hierzu zahlen die mittleren Wartezeiten der
Verkehrsstrome sowie die Lange des Riickstaus.

Mit den in Kapitel 5 berechneten Knotenstrombelastungen fir die
beiden Spitzenstunden erfolgt die Ermittlung der Leistungsfahigkeit
mit dem HBS-Rechenprogramm.

Dabei werden folgende Annahmen getroffen:

- Einmindungen vorfahrtgeregelt, VZ 205 ,Vorfahrt gewdhren”
- beide Knotenpunkte auerhalb geschlossener Ortschaft

- Spuraufteilung wie bisher

- Linksabbiegerspur in der B41 aus Richtung Kirn mit Aufstellfliche
fir 10 Fahrzeuge
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- innenliegender Linkseinfadelungsstreifen” (iLES) in Richtung
Idar-Oberstein

- 95 % Sattigungsgrad fir Stauraumbemessung

Die folgende Tabelle zeigt die Qualitatsstufen QSV gemaR HBS fir
einen vorfahrtgeregelten Knotenpunkt. Dabei ist immer der
schlechteste Verkehrsstrom maRgebend.

Qualitatsstufe Bedeutung Mittlere Wartezeit
A Die Mehrzahl der Verkehrsteiinehmer kann un-
gehindert den Knotenpunkt passieren. Die Warte- =10s
sehr gut

zeiten sind sehr gering
Die Fahrtmoglichkeiten der wartepflichtigen Kraft-

B fahrzeuge werden vom bevorrechtigten Verkehr <70 s
gut beeinflusst. Die dabei entstehenden Wartezeiten PSR
sind gering
Die Fahrzeugfihrer in den Nebenstrémen miissen
auf eine merkbare Anzahl von bevorrechtigten
C Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezeiten sind
hefr%edigend spiurbar. Es kommt zur Bildung wvon Stau, der =30s
jedoch weder hinsichtlich seiner raumlichen Aus-
dehnung noch beziglich der zeitlichen Dauer eine
starke Beeintrachtigung darstellt,
Die Mehrzahl der Fahrzeugfiihrer muss Halte-
vorgange, verbunden mit deutlichen Zeitver-
D lusten, hinnehmen. Fir einzelne Fahrzeuge
ausreichend kinnen die Wartezeiten hohe Werte annehmen. cAGs

Auch wenn sich voribergehend ein merklicher
Stau in einem MNebenstrom ergeben hat, bildet
sich dieser wieder zurlick. Der Verkehrszustand ist
nach stabil.
Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen
Belastung nicht mehr abbauen. Die Wartezeiten
E nehmen sehr grofe und dabei stark streuende = 45 s
mangelhaft |Werte an. Geringfligige Verschlechterungen der
Einflussgrifen kdnnen zum Verkehrszusammen-
bruch fihren. Die Kapazitat wird erreicht.
Die Anzahl der Fahrzeuge, die in einem Verkehrs-
strom dem Knotenpunkt je Zeiteinheit zufliefen,
ist iiber ein langeres Zeitintervall groBer als die
F Kapazitdt fir diesen Strom. Es bilden sich lange,
stdndig wachsende 5chlangen mit besonders Sattigung > 1
hohen Wartezeiten. Diese Situation |dst sich erst
nach einer deutlichen Abnahme der Verkehrs-
starken im zuflieRenden Verkehr wieder auf. Der
Knotenpunkt ist (iberlastet.

ungenigend

Qualititsstufen QSV gemal HBS fiir einen vorfahrtgeregelten Knotenpunkt
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Ergebnisse:

(nur Anbindung der Fa. Huhn GmbH & Co. KG mit Erhohung der
Durchsatzmenge)

K1 - K40 / Zur Rothheck

Spitzenstunde Bestand 2025 Nullfall 2040 Planfall 2040
Vormittag A ,sehr gut” A ,sehr gut” A ,sehr gut”
07:15-08:15 Uhr (5,5 s) (5,5 s) (7,9 5)
MNachmittag A ,sehr gut” A ,sehr gut” A ,sehr gut”
16:15-17:15 Uhr (5,35s) (5,4 s) (6,4 5)
Qualitdtsstufen des Verkehrsablaufs und mittlere Wartezeiten - K1- K40 / Zur Rothheck
K2 - B41 / K40
Spitzenstunde Bestand 2025 Nullfall 2040 Planfall 2040
Vormittag A ,sehr gut” B ,gut” B ,gut”
07:15-08:15 Uhr (9,7 s) (10,3 s) (12,9 5)
MNachmittag C ,befriedigend” C ,befriedigend” | D ,ausreichend”
16:15-17:15 Uhr (20,2 5) (24,15) (36,4 5)

Qualitdtsstufen des Verkehrsablaufs und mittlere Wartezeiten - K2- B41 / K40

(Summe Erweiterung Gewerbe- und Industriegebiet ,,Weidenberg”)
und Anbindung der Fa. Huhn GmbH & Co. KG mit Erhéhung der
Durchsatzmenge)

K1 - K40 / Zur Rothheck

Spitzenstunde Bestand 2025 Nullfall 2040 Planfall 2040
Vormittag A ,sehr gut” A ,sehr gut” A ,sehr gut”
07:15-08:15 Uhr (5,55s) (5,5 s) (9,55)
Nachmittag A ,sehr gut” A ,sehr gut” A ,sehr gut”
16:15-17:15 Uhr (5,3 s) (5,4 s) (9,7 5)
Qualitétsstufen des Verkehrsablaufs und mittlere Wartezeiten - K1- K40 / Zur Rothheck
K2 - B41 / K40
Spitzenstunde Bestand 2025 Nullfall 2040 Planfall 2040
Vormittag A ,sehr gut” B ,gut” D ,ausreichend”
07:15-08:15 Uhr (9,7 s) (10,3 s) (44,4 s)
Nachmittag C ,befriedigend” C ,befriedigend” | F ,ungeniigend”
16:15-17:15 Uhr (20,2 s) (24,15) {-)

Qualitdtsstufen des Verkehrsablaufs und mittlere Wartezeiten - K2- B41 / K40
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Die Ergebnistabellen der HBS-Berechnungen sind in Anlage 4 bei-
gefiigt.

Beurteilung:

Planfall 2040 nur mit Zusatzverkehr durch Anbindung der Fa. Huhn
GmbH & Co. KG mit Erhéhung der Durchsatzmenge

Der Knotenpunkt K1 - K40 / Zur Rothheck besitzt in den Spitzen-
stunden Vor- und Nachmittag eine sehr gute Leistungsfahigkeit (QSV
A). Sowohl im Bestand 2025 als auch im Planfall 2040 ergibt die
Berechnung sehr geringe Wartezeiten.

Der Knotenpunkt K2 - B41 / K40 weist in der Spitzenstunde Vormittag
eine sehr gute (QSV A) bis gute (QSV B) Leistungsfihigkeit auf. Diese
verschlechtert sich in der Spitzenstunde Nachmittag um eine Stufe
von QSV C (, befriedigend”) auf QSV D (,,ausreichend").

Planfall 2040 mit Zusatzverkehr durch

Erweiterung Gewerbe- und Industriegebiet ,Weidenberg”) und
Anbindung der Fa. Huhn GmbH & Co. KG mit Erhéhung der
Durchsatzmenge

Der Knotenpunkt K1 - K40 / Zur Rothheck besitzt in den Spitzen-
stunden Vor- und Nachmittag eine sehr gute Leistungsfihigkeit (Q5V
A). Sowohl im Bestand 2025 als auch im Planfall 2040 ergibt die
Berechnung sehr geringe Wartezeiten.

Anders sieht es am Knotenpunkt K2 - B41 / K40 aus.

Dieser weist mit der derzeitigen Ausbauform in der Spitzenstunde
Nachmittag im Planfall 2040 eine ungenigende Leistung-fahigkeit
(QSV F) auf. Ursache ist die lange Wartezeit des Linkseinbiegers aus
der K40 zur B41 in Richtung ldar-Oberstein.

7  Fazit

Die vorliegenden Ergebnisse zeigen, dass der direkt an das Gewerbe-
und Industriegebiet angrenzende Knotenpunkt K40 / Zur Rothheck
eine sehr gute bis gute Leistungsfihigkeit (QSV A-B) mit geringen
Wartezeijten fir alle Knotenstrome aufweist, Es gibt grole Reserven
in der Leistungsfahigkeit.
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Anders sieht es am Knotenpunkt B41 / K40 aus. Berlicksichtigt man
nur die Zusatzverkehre durch die geplante Anbindung der Fa. Huhn
GmbH & Co. KG, so ist eine Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes K2 -
B4l / K40 auch in seiner derzeitigen Ausbauform mit einem
innenliegenden Linkseinfadelungsstreifen iLES gegeben.

Mit der Summe der prognostizierten Zusatzverkehre aus der
geplanten Erweiterung des Gewerbe- und Industriegebiets
«Weidenberg” We-18 und der geplanten Anbindung der Fa. Huhn
GmbH & Co. KG ist der im Bestand 2025 schon stdarker belastete
Knotenpunkt K2 - B41 / K40 in seiner derzeitigen Ausbauform mit
einem innenliegenden Linkseinfddelungsstreifen iLES nicht leistungs-
fahig.

Obwohl nahezu alle Knotenstrome eine gute bis sehr gute
Leistungsfahigkeit mit geringen Wartezeiten aufweisen, ist ein
schlechter Strom fiir die Einstufung des gesamten Knotenpunktes
verantwortlich. Die langen Wartezeiten des Linkseinbiegers aus der
K40 in die B41 bewirken die ungentigende Einstufung.

Mit der Summe der prognostizierten Zusatzverkehre aus der
geplanten Erweiterung des Gewerbe- und Industriegebiets
~Weidenberg” We-18 und der geplanten Anbindung der Fa. Huhn
GmbH & Co. KG ist der Knotenpunkt K2 - B41 / K40 nur mit einer
Lichtsignalanlage leistungsfahig zu betreiben.

Ergebnis:

Die Berechnungen ergeben somit, dass die Zusatzverkehre durch die
geplante Anbindung der Fa. Huhn GmbH & Co. KG vom
bestehenden Verkehrsnetz in der derzeitigen Ausbauform noch
leistungsfahig abgewickelt werden kénnen.

St. Ingbert, den/19.09.2025

. i
Marca%meltzer 1=

“Dipl.-Ing. (FH)
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Ergebnisse

Zahlung 13.03.2025

ANLAGE 1L
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Verkehrsbelastungsplane

Bestand 2025

ANLAGE 2



Huhn Gmbh & Co. KG m ’ |]_{I._:""'|'|| Y

Verkehrsgutachten "'“'"“'“'m
Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmindung
Projekt
Knotenpunkt : K1 - K40/ Zur Rothheck
Stunde : Bestand 2025 - Spitzenstunde Vormittag (07:15-08:15 Uhr}
Datei . 10_K1_BE_VM.kob
= 100 Kraftfahrzeuge
25 Kfz/h
= =08 Qg : 63
Ql:4
@ S=67
= S5=15
Qg:13
Qr: 167
S=180
g =171 Qr:2
$=37
Summe = 284

Zufahrt 1: K40 (B41)
Zufahrt 2: Zur Rothheck
Zufahrt 3: K40 (Dickesbach)

msTRAFFIC - Verkehrstechnik 66386 St. Ingbert




Huhn Gmbh & Co. KG m ’ |]‘{I.‘="T| (B

Verkehrsgutachten "'“““'“'m
Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmindung
Projekt
Knotenpunkt : K1 - K40/ Zur Rothheck
Stunde : Bestand 2025 - Spitzenstunde Nachmittag (16:15-17:15 Uhr)
Datei : 10_K1_BE_NM.kob
= 100 Kraftfahrzeuge
25 Kfz/h
S =197

Qg: 52
Qr: 84
S=136

Ql:170

S =an Qr:5

S =175
Summe = 344

Zufahrt 1: K40 (B41)
Zufahrt 2: Zur Rothheck
Zufahrt 3: K40 (Dickesbach)

msTRAFFIC - Verkehrstechnik 66386 St. Ingbert




Huhn Gmbh & Co. KG

||V JUEAEEIC)

Verkehrsgutachten
Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmindung

Projekt

Knotenpunkt : K2 -B41 /K40

Stunde : Bestand 2025 - Spitzenstunde Vormittag (07:15-08:15 Uhr)

Datei : 10_K2_BE_VM.kob

| 300 Kraftfahrzeuge
5 Kfz/h

Qg:0
Ql:88

Qg : 341
Qr:92
S=433

@

S=2385

Ql:52
Qr:44

S=180

Summe = 617

Zufahrt 1: B41 (Idar-Oberstein)
Zufahrt 2: K40
Zufahrt 3: B41 (Bad-Kreuznach)

msTRAFFIC - Verkehrstechnik

66386 St. Ingbert




Huhn Gmbh & Co. KG m ’ |]‘{I.‘="T| (B

Verkehrsgutachten "'“““'“'m
Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmindung
Projekt
Krotenpunkt : K2 - B4l /K40
Stunde : Bestand 2025 - Spitzenstunde Nachmittag (16:15-17:15 Uhr)
Datei . 10_K2_BE_NM.kob
500 Kraftfahrzeuge
el Kizih

5=797

@

Qr:111
Qg : 686 S=197
Cr:65 S=138
S=751
Summe = 1019

Zufahrt 1: B41 (Idar-Oberstein)
Zufahrt 2: K40
Zufahrt 3: B41 (Bad-Kreuznach)

msTRAFFIC - Verkehrstechnik 66386 St. Ingbert




Verkehrsbelastungsplane

Nullfall 2040
Planfall 2040

ANLAGE 3



Huhn Gmbh & Co. KG m’ IIRAEEIG

Verkehrsgutachten "'L"“"“'m
Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmindung
Projekt
Knotenpunkt : K1 - K40/ Zur Rothheck
Stunde : Nullfall 2040 - Spitzenstunde Vormittag (07:15-08:15 Uhr)
Datei . 10_K1_NF_VM.kob
100 Kraftfahrzeuge
2. Kfzih

5=104

Qg : 14
Qr: 177
S=191

5 =181 Qr:2

Summe = 301

Zufahrt 1: K40 (B41)
Zufahrt 2: Zur Rothheck
Zufahrt 3: K40 (Dickesbach)

msTRAFFIC - Verkehrstechnik 66386 St. Ingbert




Huhn Gmbh & Co. KG m ’ |]‘{I.‘="T| (B

Verkehrsgutachten "'“““'“'m
Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmindung
Projekt
Knotenpunkt : K1 - K40/ Zur Rothheck
Stunde : Nullfall 2025 - Spitzenstunde Nachmittag (16:15-17:15 Uhr)
Datei : 10_K1_NF_NM.kob
= 300 Kraftfahrzeuge
= Kfz/h
5=209
Qg : 29
Ql:6
® ® =
Qg : 55 > S=60
Qr:89
S=144
Q1:180
S =095 Qr:5
5=185
Summe = 364

Zufahrt 1: K40 (B41)
Zufahrt 2: Zur Rothheck
Zufahrt 3: K40 (Dickesbach)

msTRAFFIC - Verkehrstechnik 66386 St. Ingbert




Huhn Gmbh & Co. KG m ’ |]‘{I.‘="T| (B

Verkehrsgutachten "'“““'“'m
Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmindung
Projekt
Krotenpunkt : K2 - B4l /K40
Stunde : Nullfall 2040 - Spitzenstunde Vormittag (07:15-08:15 Uhr)
Datei : 10_K2_NF_VM.kob
300 Kraftfahrzeuge
s 0 Kfzh

Qg:0
Ql:93

S =411
S =55
@ Q|:55
Qr:49
Qg : 362 S =104
Qr:98 S =191
S =460
Summe = 657

Zufahrt 1: B41 (Idar-Oberstein)
Zufahrt 2: K40
Zufahrt 3: B41 (Bad-Kreuznach)

msTRAFFIC - Verkehrstechnik 66386 St. Ingbert




Huhn Gmbh & Co. KG MROEEIG
Verkehrsgutachten m’ 1S

Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmindung

Projekt
Krotenpunkt : K2 -B41l/ K40
Stunde + Nullfall 2040 - Spitzenstunde Nachmittag (16:15-17:15 Uhr)
Datei : 10_K2_NF_NM.kob
| 500 Kraftfahrzeuge
100 Kfzih
Qg:0
Ql:75
S =845
5=81
@ al:o
Qr:118
Qg : 727 i
Qr: 69 s=144 S=209
5=796
Summe = 1080

Zufahrt 1: B41 (Idar-Oberstein)

Zufahrt 2: K40

Zufahrt 3: B41 (Bad-Kreuznach)

msTRAFFIC - Verkehrstechnik 66386 St. Ingbert




Huhn Gmbh & Co. KG m’ IIRAEEIG

Verkehrsgutachten "'L"“"“'m
Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmindung
Projekt : MNUR HUHN GMBH & CO. KG
Knotenpunkt : K1 - K40/ Zur Rothheck
Stunde : Planfall 2040 - Spitzenstunde Vormittag (07:15-08:15 Uhr)
Datei : 15CG0O0~) kob
= 300 Kraftfahrzeuge
= Kfz/h
S =132 _ Qg : 67
< Ql:4
@ O
S5=16
Qg: 14
Qr: 194
S=208
Ql:65
S =198 Qr:2
S=67
Summe = 346

Zufahrt 1: K40 (B41)
Zufahrt 2: Zur Rothheck
Zufahrt 3: K40 (Dickesbach)

msTRAFFIC - Verkehrstechnik 66386 St. Ingbert




Huhn Gmbh & Co. KG m ’ |]‘{I.‘="T| (B

Verkehrsgutachten "'“““'“'m
Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmindung
Projekt : MNUR HUHN GMBH & CO. KG
Knotenpunkt : K1 - K40/ Zur Rothheck
Stunde : Planfall 2025 - Spitzenstunde Nachmittag (16:15-17:15 Uhr)
Datei : IUKDIS™~7.kob
= 300 Kraftfahrzeuge
= Kfz/h
S =226
Qg: 29
Ql:6
® ® =
Qg : 55 = 3=60
Qr: 117
S=172
Ql:197
S =123 ]
S$=202
Summe = 409

Zufahrt 1: K40 (B41)
Zufahrt 2: Zur Rothheck
Zufahrt 3: K40 (Dickesbach)

msTRAFFIC - Verkehrstechnik 66386 St. Ingbert




Huhn Gmbh & Co. KG m’ IIRAEEIG

Verkehrsgutachten "'L"“"“'m
Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmindung
Projekt
Knotenpunkt : K1 - K40/ Zur Rothheck
Stunde : Planfall 2040 - Spitzenstunde Vormittag (07:15-08:15 Uhr)
Datei : 10_K1_PF_VM.kob
| 300 Kraftfahrzeuge
5 Kfz/h
S =193 —— Qg : 67
=Ql:9
® @
5=19
Qg: 14
Qr: 441
S =455
Ql:126
S =450 Qr:d
S=131
Summe = 662

Zufahrt 1: K40 (B41)
Zufahrt 2: Zur Rothheck
Zufahrt 3: K40 (Dickesbach)

msTRAFFIC - Verkehrstechnik 66386 St. Ingbert




Huhn Gmbh & Co. KG m ’ |]‘{I.‘="T| (B

Verkehrsgutachten "'“““'“'m
Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmindung
Projekt
Knotenpunkt : K1 - K40/ Zur Rothheck
Stunde : Planfall 2025 - Spitzenstunde Nachmittag (16:15-17:15 Uhr)
Datei : 10_K1_PF_NM.kob
| 300 Kraftfahrzeuge
5 Kfz/h
S =400
Qg: 29
Ql:6
® ob
Qg : 55 = 3 =65
Qr:197
5=252
Ql:3r
S =203 Qr:10
S5=38
Summe = 668

Zufahrt 1: K40 (B41)
Zufahrt 2: Zur Rothheck
Zufahrt 3: K40 (Dickesbach)

msTRAFFIC - Verkehrstechnik 66386 St. Ingbert




Huhn Gmbh & Co. KG m ’ |]‘{I.‘="T| (B

Verkehrsgutachten "'“““'“'m
Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmindung
Projekt
Knotenpunkt : K2 -B41 /K40
Stunde : Planfall 2040 - Spitzenstunde Vormittag (07:15-08:15 Uhr)
Datei : IHP70A~5.kob
300 Kraftfahrzeuge
s 0 Kfzh

Qg:0
Ql:105

S=431
5=63
@ Ql:e3
Qr:69
Qg : 362 5=132
Qr:103 S =208
S = 465
Summe = 702

Zufahrt 1: B41 (Idar-Oberstein)
Zufahrt 2: K40
Zufahrt 3: B41 (Bad-Kreuznach)

msTRAFFIC - Verkehrstechnik 66386 St. Ingbert




Huhn Gmbh & Co. KG m ’ |]‘{I.‘="T| (B

Verkehrsgutachten "'“““'“'m
Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmindung
Projekt
Krotenpunkt : K2 - B4l /K40
Stunde : Planfall 2040 - Spitzenstunde Nachmittag (16:15-17:15 Uhr)
Datei : IFHAGBN~W kob
| 500 Kraftfahrzeuge
T Kfz/h

5 =857

S=96
@ Ql:96
R— Qr:130
g: ==
Qr:77 g=q7y S=226
S =804
Summe = 1125

Zufahrt 1: B41 (Idar-Oberstein)
Zufahrt 2: K40
Zufahrt 3: B41 (Bad-Kreuznach)

msTRAFFIC - Verkehrstechnik 66386 St. Ingbert




Huhn Gmbh & Co. KG m’ IIRAEEIG

Verkehrsgutachten "'L"“"“'m
Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmindung
Projekt
Knotenpunkt : K1 - K40/ Zur Rothheck
Stunde : Planfall 2040 - Spitzenstunde Vormittag (07:15-08:15 Uhr)
Datei : 10_K1_PF_VM.kob
| 300 Kraftfahrzeuge
5 Kfz/h
S =193 —— Qg : 67
=Ql:9
® @
5=19
Qg: 14
Qr: 441
S =455
Ql:126
S =450 Qr:d
S=131
Summe = 662

Zufahrt 1: K40 (B41)
Zufahrt 2: Zur Rothheck
Zufahrt 3: K40 (Dickesbach)

msTRAFFIC - Verkehrstechnik 66386 St. Ingbert




Huhn Gmbh & Co. KG m ’ |]‘{I.‘="T| (B

Verkehrsgutachten "'“““'“'m
Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmindung
Projekt
Knotenpunkt : K1 - K40/ Zur Rothheck
Stunde : Planfall 2025 - Spitzenstunde Nachmittag (16:15-17:15 Uhr)
Datei : 10_K1_PF_NM.kob
| 300 Kraftfahrzeuge
5 Kfz/h
S =400
Qg: 29
Ql:6
® ob
Qg : 55 = 3 =65
Qr:197
5=252
Ql:3r
S =203 Qr:10
S5=38
Summe = 668

Zufahrt 1: K40 (B41)
Zufahrt 2: Zur Rothheck
Zufahrt 3: K40 (Dickesbach)

msTRAFFIC - Verkehrstechnik 66386 St. Ingbert




Huhn Gmbh & Co. KG m ’ |]‘{I.‘="T| (B

Verkehrsgutachten "'“““'“'m
Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmindung
Projekt
Krotenpunkt : K2 -B41l/ K40
Stunde : Planfall 2040 - Spitzenstunde Vormittag (07:15-08:15 Uhr)
Datei . 10_K2_PF_VM.kob
300 Kraftfahrzeuge
s 0 Kfzh

Qg:0

5=0532

S=135
Q1:135
Qr:170
Qg : 362 S =305
Qr: 229 S =455
S =591
Summe = 1122

Zufahrt 1: B41 (Idar-Oberstein)
Zufahrt 2: K40
Zufahrt 3: B41 (Bad-Kreuznach)

msTRAFFIC - Verkehrstechnik 66386 St. Ingbert




Huhn Gmbh & Co. KG m ’ |]‘{I.‘="T| (B

Verkehrsgutachten "'“““'“'m
Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmindung
Projekt
Krotenpunkt : K2 - B4l /K40
Stunde : Planfall 2040 - Spitzenstunde Nachmittag (16:15-17:15 Uhr)
Datei : 10_K2_PF_NM.kob
| 500 Kraftfahrzeuge
T Kfz/h

Qg:0
Ql:137

S =054
S=173
@ Ql:173
Qr:227
Qg: 727 S = 400
Qr:115 S =252
S =842
Summe = 1379

Zufahrt 1: B41 (Idar-Oberstein)
Zufahrt 2: K40
Zufahrt 3: B41 (Bad-Kreuznach)

msTRAFFIC - Verkehrstechnik 66386 St. Ingbert




Ergebnisse

Leistungsfahigkeits-
berechnung

ANLAGLE 4}



Huhn Gmbh & Co. KG 111 ¥ IRNESIE

Verkehrsgutachten

HBS 2015, Kapitel L5: Landstralen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt
Knotenpunkt : K1 - K40 / Zur Rothheck e S
Stumrie : Bestand 2025 - Spitzenstunde Vormittag (07:15-08:15 Uhr) _*| [1:—
Datei : 10_K1_BE_VM.kob
Strom Strom | gvorh | tg tf |g-Haupt| g-max Misch- w N-90 N-95 N-99 | QsVv
-Mr, [PWE/R]| [s] Is1 | [Fz/h] | [PWE/R] | strom [5] Fz Fz Fz

2 |—®| 15 1800 A

3 ‘ 177 1600 A
Misch-H 192 1614 2+3 2,7 1 1 1 A

4 d 41 74 | 3.4 164 814 5,5 1 1 1 A

6 > 2 73 |33 97 995 3,6 1 1 1 A
Misch-N

8 || 7 1800 A

7 v i 59 | b 180 1100 3,3 1 1 1 A
Misch-H 71 1200 7+8 2,2 1 1 1 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt i QSV A "sehr gut”

Lage des Knotenpunktes : AuBerorts + auBerhalb eines Ballungsgehiets
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse K40 (B41)
K40 (Dickesbach)
Mebenstrasse :  Zur Rothheck

HB5 2015 L[5

msTRAFFIC - Verkehrstechnik 66386 St. Inghert




Huhn Gmbh & Co. KG m’“*#m}

Verkehrsgutachten

HBS 2015, Kapitel L5: Landstralen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt
Knotenpunkt : K1 - K40/ Zur Rothheck e S
Stumrie : Bestand 2025 - Spitzenstunde Nachmittag (16:15-17:15 Uhr) _*| [1:—
Datei : 10_K1_BE_NM.kob
Strom Strom | gvorh | tg tf |g-Haupt| g-max Misch- w N-90 N-95 N-99 | QsVv
-Mr, [PWE/R]| [s] Is1 | [Fz/h] | [PWE/R] | strom [5] Fz Fz Fz

2 || =4 1800 A

3 ‘ 87 1600 A
Misch-H 141 1671 2+3 2.4 1 1 1 A

4 - 172 74 | 34 127 861 523 1 1 2 A

6 > 5 73 |33 94 999 3,6 1 1 1 A
Misch-N 177 B85 446 51 1 1 2 A

8 || 1800 A

F v 7 59 | b 136 1164 36 1 1 1 A
Misch-H a5 1200 7+8 2,2 1 1 1 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : QSsV A "sehr gut“

Lage des Knotenpunktes : AuBerorts + auBerhalb eines Ballungsgehiets
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse K40 (B41)
K40 (Dickesbach)
Mebenstrasse :  Zur Rothheck

HB5 2015 L[5

msTRAFFIC - Verkehrstechnik 66386 St. Inghert




Huhn Gmbh & Co. KG MROEEIG
Verkehrsgutachten m’ L TR AR SEIREITAR

HBS 2015, Kapitel L5: Landstralen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt
Knotenpunkt : K2 - B4l /K40 G e
Stumrie : Bestand 2025 - Spitzenstunde Vormittag (07:15-08:15 Uhr) _*| [1:—
Datei : 10_K2_BE_VM.kob
Strom Strom | g-vorh | tg tf | g-Haupt| g-max Misch- W MN-90 N-95 N-99 [ QsV
-Mr, [PWE/R]| [s] Is1 | [Fz/h] | [PWE/R] | strom [5] Fz Fz Fz
2 || an 1800 A
3 ‘ 101 1600 A
Misch-H
4 d 57 74 | 3.4 429 465 9,7 1 1 1 A
6 ™| a9 73 | 31| 341 674 6,4 1 1 1 A
Misch-N
8 || o 1800
7 v g1 64 | 29 433 B84 6,3 1 1 1 A
Misch-H
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : QSV A "sehr EUt"

Lage des Knotenpunktes : AuBerorts + auBerhalb eines Ballungsgehiets
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse B41 (Idar-Oberstein)
B41 (Bad-Kreuznach)
MNebenstrasse : K40

HB5 2015 L[5

msTRAFFIC - Verkehrstechnik 66386 St. Inghert




Huhn Gmbh & Co. KG 111 ¥ IRNESIE

Verkehrsgutachten

HBS 2015, Kapitel L5: LandstralRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt
Knotenpunkt : K2 - B4l /K40 G e
Stumrie : Bestand 2025 - Spitzenstunde Nachmittag (16:15-17:15 Uhr) _*| [1:—
Datei : 10_K2_BE_NM.kob
Strom Strom | gvorh | tg tf |g-Haupt| g-max Misch- w N-90 N-95 N-99 | QsVv
-Mr, [PWE/R]| [s] Is1 | [Fz/h] | [PWE/R] | strom [5] Fz Fz Fz

2 || 709 1800 A

3 * 68 1600 A
Misch-H

4 - 87 74 | 34 757 267 20,2 P 2 3 C

6 ™| 113 | 73|31 686 388 13,3 1 2 2 B
Misch-N 200 457 446 14,2 2 3 4 B

8 || o 1800

F v 73 64 | 29 751 442 10,0 1 1 1 A
Misch-H
Qualitdtsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : Qsvc "thriEdig‘E"d"

Lage des Knotenpunktes : AuBerorts + auBerhalb eines Ballungsgehiets
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse B41 (Idar-Oberstein)
B41 (Bad-Kreuznach)
MNebenstrasse : K40

HB5 2015 L[5

msTRAFFIC - Verkehrstechnik 66386 St. Inghert




Huhn Gmbh & Co. KG 111 ¥ IRNESIE

Verkehrsgutachten

HBS 2015, Kapitel L5: Landstralen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt
Knotenpunkt : K1 - K40 / Zur Rothheck e S
Stumrie : Mullfall 2040 - Spitzenstunde Vormittag (07:15-08:15 Uhr) _*| [1:—
Datei : 10_K1_NF_VM.kob
Strom Strom | g-vorh | tg tf | g-Haupt| g-max Misch- W MN-90 N-95 N-99 [ QsV
-Mr, [PWE/R]| [s] Is1 | [Fz/h] | [PWE/R] | strom [5] Fz Fz Fz

2 || 1 1800 A

3 ‘ 188 1600 A
Misch-H 204 1614 2+3 2.7 1 1 1 A

4 - 43 74 | 34 174 801 a5 1 1 1 A

6 > 2 73 | 31| 103 986 3,7 1 1 1 A
Misch-N

g (™| n 1800 A

F v i 59 | b 191 1085 38 1 1 1 A
Misch-H 75 1200 7+8 2,2 1 1 1 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt t QSV A "sehr gut"

Lage des Knotenpunktes : AuBerorts + auBerhalb eines Ballungsgehiets
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse K40 (B41)
K40 (Dickesbach)
Mebenstrasse :  Zur Rothheck

HB5 2015 L[5

msTRAFFIC - Verkehrstechnik 66386 St. Inghert




Huhn Gmbh & Co. KG m’“*#m}

Verkehrsgutachten

HBS 2015, Kapitel L5: Landstralen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt
Knotenpunkt : K1 - K40/ Zur Rothheck e S
Stumrie : Mullfall 2025 - Spitzenstunde Nachmittag (16:15-17:15 Uhr) _*| [1:—
Datei : 10_K1_MNF_NM.kob
Strom Strom | gvorh | tg tf |g-Haupt| g-max Misch- w N-90 N-95 N-99 | QsVv
-Mr, [PWE/R]| [s] Is1 | [Fz/h] | [PWE/R] | strom [5] Fz Fz Fz
2 || =57 1800 A
3 ‘ 92 1600 A
Misch-H 149 1671 2+3 2.4 1 1 1 A
4 - 182 74 | 34 135 850 5.4 1 1 2 A
6 > 5 73 | 31| 100 991 3,7 1 1 1 A
Misch-N 187 874 446 53 1 1 2 A
8 || 30 1800 A
F v 7 59 | b 144 1152 3.7 1 1 1 A
Misch-H a7 1200 7+8 2,2 1 1 1 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : QSV A "sehr EUt"

Lage des Knotenpunktes : AuBerorts + auBerhalb eines Ballungsgehiets
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse K40 (B41)
K40 (Dickesbach)
Mebenstrasse :  Zur Rothheck

HB5 2015 L[5

msTRAFFIC - Verkehrstechnik 66386 St. Inghert




Huhn Gmbh & Co. KG

Verkehrsgutachten

|| ¥ JUREGHIE

HBS 2015, Kapitel L5: Landstralen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt
Knotenpunkt : K2 - B4l /K40 G e
Stunde : Mullfall 2040 - Spitzenstunde Vormittag (07:15-08:15 Uhr) _‘| [t:—
Datei : 10_K2_NF_VM.kob
Strom Strom | gvorh | tg tf |g-Haupt| g-max Misch- w N-90 N-95 N-99 | QsVv
-Mr, [PWE/R]| [s] Is1 | [Fz/h] | [PWE/R] | strom [5] Fz Fz Fz

2 » 396 1800 A

3 ‘ 108 1600 A
Misch-H

s | 60 | 74 | 34 | 455 | 440 103 | 1 1 1 B

[ ™| =4 7.3 | 3.1 362 651 6,6 1 1 1 A
Misch-N

8 ; 0 1800

7 v 96 6,4 2.9 460 B59 6,6 1 1 1 A
Misch-H
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt Qsv B "gut"
Lage des Knotenpunktes : AuBerorts + auBerhalb eines Ballungsgehiets
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :

Hauptstrasse B41 (Idar-Oberstein)
B41 (Bad-Kreuznach)
MNebenstrasse : K40
HB5 2015 L5

msTRAFFIC - Verkehrstechnik 66386 St. Inghert




Huhn Gmbh & Co. KG MROEEIG
Verkehrsgutachten m’ L TR AR SEIREITAR }

HBS 2015, Kapitel L5: LandstraRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt
Knotenpunkt : K2 - B4l /K40 Ge—— e
Stumrie 1 Mullfall 2040 - Spitzenstunde Nachmittag (16:15-17:15 Uhr) _*| [1:—
Datei : 10_K2_NF_NM.kob
Strom Strom | g-vorh | tg tf | g-Haupt| g-max Misch- W MN-90 N-95 N-99 [ QsV
-Mr, [PWE/R]| [s] Is1 | [Fz/h] | [PWE/R] | strom [5] Fz Fz Fz

2 || = 1800 A

3 * 72 1600 A
Misch-H

4 - 92 74 | 34 802 242 24,1 P 2 3 C

6 ™| 120 |73 | 31| 727 364 15,0 2 2 3 B
Misch-N 212 421 446 17,4 3 3 5 B

8 || o 1800

F v 77 64 | 29 796 415 10,9 1 1 2 B
Misch-H
Qualitdtsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : QsV C "befriedigend"

Lage des Knotenpunktes : AuBerorts + auBerhalb eines Ballungsgehiets
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse B41 (Idar-Oberstein)
B41 (Bad-Kreuznach)
MNebenstrasse : K40

HB5 2015 L[5

msTRAFFIC - Verkehrstechnik 66386 St. Inghert




Huhn Gmbh & Co. KG m’“m#mm

Verkehrsgutachten

HBS 2015, Kapitel L5: Landstralen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : NUR HUHN GMEBH & CO. KG

Knotenpunkt : K1 - K40/ Zur Rothheck

Stunde : Planfall 2040 - Spitzenstunde Vormittag (07:15-08:15 Uhr) _‘I[T—
Datei : ISCGO0~).kob
Strom Strom | gvorh | tg tf |g-Haupt| g-max Misch- w N-90 N-95 N-99 | QsVv
-Mr, [PWE/R]| [s] Is1 | [Fz/h] | [PWE/R] | strom [5] Fz Fz Fz

2 » 16 1800 A

3 * 222 1600 A
Misch-H 238 1612 2+3 3,0 1 1 1 A

s | 99 | 74 | 34 | 182 791 79 | 1 1 1 A

[ > ) 7.3 | 3.1 111 973 3,7 1 1 1 A
Misch-N

8 ; 7l 1800 A

7 v 4 5,9 2,6 208 1061 34 1 1 1 A
Misch-H 75 1800 7+8 2,2 1 1 1 A
Qualitdtsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : QSV A "sehr gu'-'"
Lage des Knotenpunktes : AuBerorts + auBerhalb eines Ballungsgehiets
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :

Hauptstrasse K40 (B41)
K40 (Dickesbach)
MNebenstrasse : Zur Rothheck
HB5 2015 L5

msTRAFFIC - Verkehrstechnik 66386 St. Inghert




Huhn Gmbh & Co. KG 111 ¥ IRNESIE

Verkehrsgutachten

HBS 2015, Kapitel L5: Landstralen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : NUR HUHN GMBH & CO. KG
Knotenpunkt : K1 - K40 / Zur Rothheck e S
Stumrie ; PIanfaILEGZE - Spitzenstunde Nachmittag (16:15-17:15 Uhr) _*| [1:—
Datei : IUKDIS™~7.kob
Strom Strom | g-vorh | tg tf | g-Haupt| g-max Misch- W MN-90 N-95 N-99 [ QsV
-Mr, [PWE/R]| [s] Is1 | [Fz/h] | [PWE/R] | strom [5] Fz Fz Fz

2 || =57 1800 A

3 ‘ 148 1600 A
Misch-H 205 1651 2+3 3,0 1 1 1 A

4 d 216 74 | 3.4 149 832 6,4 1 2 2 A

6 > 5 73 | 31| 114 969 3,7 1 1 1 A
Misch-N 221 851 446 6,2 1 2 2 A

8 || 30 1800 A

7 v 7 59 | 26 172 1111 3,8 1 1 1 A
Misch-H a7 1200 7+8 2,2 1 1 1 A
Qualitdtsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : QSV A "sehr EUt"

Lage des Knotenpunktes : AuBerorts + auBerhalb eines Ballungsgehiets
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse K40 (B41)
K40 (Dickesbach)
Mebenstrasse :  Zur Rothheck

HB5 2015 L[5

msTRAFFIC - Verkehrstechnik 66386 St. Inghert




Huhn Gmbh & Co. KG 111 ¥ IRNESIE

Verkehrsgutachten

HBS 2015, Kapitel L5: Landstralen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt
Knotenpunkt : K2 - B4l /K40 Ge—— e
Stumrie : Planfall 2040 - Spitzenstunde Vormittag (07:15-08:15 Uhr) _*| [1:—
Datei : IHP70A™~5.kob
Strom Strom | gvorh | tg tf |g-Haupt| g-max Misch- w N-90 N-95 N-99 | QsVv
-Mr, [PWE/R]| [s] Is1 | [Fz/h] | [PWE/R] | strom [5] Fz Fz Fz
2 |7 39 1800 A
3 * 118 1600 A
Misch-H
4 - 7B 74 | 34 467 413 12.9 1 1 2 B
6 ™| o4 73 | 31| 362 651 8,8 1 1 1 A
Misch-N 170 727 446 83 1 1 2 A
8 || o 1800
F v 120 64 | 29 465 B55 7 1 1 2 A
Misch-H
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : QsVv B "gut”

Lage des Knotenpunktes : AuBerorts + auBerhalb eines Ballungsgehiets
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse B41 (Idar-Oberstein)
B41 (Bad-Kreuznach)
Mebenstrasse : K40

HB5 2015 L[5

msTRAFFIC - Verkehrstechnik 66386 St. Inghert




Huhn Gmbh & Co. KG m ’M# m

Verkehrsgutachten

HBS 2015, Kapitel L5: Landstralen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : MNUR HUHN GMEBH & CO. KG
Knotenpunkt : K2 - B4l /K40 G e
Stumrie 2 Planfallfﬂdﬂ - Spitzenstunde Nachmittag (16:15-17:15 Uhr) _*| [1:—
Datei ¢ IFHABN~W.kob
Strom Strom | g-vorh | tg tf | g-Haupt| g-max Misch- W MN-90 N-95 N-99 [ QsV
-Mr, [PWE/R]| [s] Is1 | [Fz/h] | [PWE/R] | strom [5] Fz Fz Fz
2 |7 = 1800 A
3 * as 1600 A
Misch-H
4 d 102 74 | 3.4 822 206 36,4 3 3 5 D
6 | 1aa |73 | 31| 727 364 18,1 2 2 3 B
Misch-N 246 388 446 27,2 4 5 g C
8 || o 1800
7 v 117 64 | 29 804 411 15,1 1 2 2 B
Misch-H
Qualitdtsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : QSV D "ausreichend"

Lage des Knotenpunktes : AuBerorts + auBerhalb eines Ballungsgehiets
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse B41 (Idar-Oberstein)
B41 (Bad-Kreuznach)
MNebenstrasse : K40

HB5 2015 L[5

msTRAFFIC - Verkehrstechnik 66386 St. Inghert




Huhn Gmbh & Co. KG 111 ¥ IRNESIE

Verkehrsgutachten

HBS 2015, Kapitel L5: Landstralen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt
Knotenpunkt : K1 - K40 / Zur Rothheck e S
Stumrie : Planfall 2040 - Spitzenstunde Vormittag (07:15-08:15 Uhr) _*I[T—
Datei : 10_K1_PF_VM.kob
Strom Strom | g-vorh | tg tf | g-Haupt| g-max Misch- W MN-90 N-95 N-99 [ QsV
-Mr, [PWE/R]| [s] Is1 | [Fz/h] | [PWE/R] | strom [5] Fz Fz Fz

2 || 1 1800 A

3 ‘ 469 1600 A
Misch-H 485 1606 2+3 34 1 2 2 A

4 d 160 74 | 3.4 311 640 9,5 1 1 2 A

6 > 5 73 | 31| 235 799 4,5 1 1 1 A
Misch-N 165 660 446 9,2 1 1 2 A

g (™| n 1800 A

7 v 9 59 | 26 455 774 4,7 1 1 1 A
Misch-H a0 1200 7+8 2,2 1 1 1 A
Qualitdtsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : QSV A "sehr EUt“

Lage des Knotenpunktes : AuBerorts + auBerhalb eines Ballungsgehiets
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse K40 (B41)
K40 (Dickesbach)
Mebenstrasse :  Zur Rothheck

HB5 2015 L[5

msTRAFFIC - Verkehrstechnik 66386 St. Inghert




Huhn Gmbh & Co. KG 111 ¥ IRNESIE

Verkehrsgutachten

HBS 2015, Kapitel L5: Landstralen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt
Knotenpunkt : K1 - K40/ Zur Rothheck e S
Stum_ie : Planfall 2025 - Spitzenstunde Machmittag (16:15-17:15 Uhr) _*| [1:—
Datei : 10_K1_PF_NM.kob
Strom Strom | g-vorh | tg tf | g-Haupt| g-max Misch- W MN-90 N-95 N-99 [ QsV
-Mr, [PWE/R]| [s] Is1 | [Fz/h] | [PWE/R] | strom [5] Fz Fz Fz

2 || =57 1800 A

3 ‘ 228 1600 A
Misch-H 285 1636 2+3 3,0 1 1 1 A

4 - 390 74 | 34 189 T80 9.7 3 3 3 A

6 ™| 10 73 | 31| 154 909 4,0 1 1 1 A
Misch-N 400 B0O0 446 94 3 3 5 A

8 || 30 1800 A

F v 7 59 | b 252 1003 4,2 1 1 1 A
Misch-H a7 1200 7+8 2,2 1 1 1 A
Qualitdtsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : QSV A "sehr gut”

Lage des Knotenpunktes : AuBerorts + auBerhalb eines Ballungsgehiets
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse K40 (B41)
K40 (Dickesbach)
Mebenstrasse :  Zur Rothheck

HB5 2015 L[5

msTRAFFIC - Verkehrstechnik 66386 St. Inghert




Huhn Gmbh & Co. KG m’

Verkehrsgutachten

IRAEEIC)

HBS 2015, Kapitel L5: Landstralen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt
Knotenpunkt : K2 - B4l /K40 G e
Stumrie : Planfall 2040 - Spitzenstunde Vormittag (07:15-08:15 Uhr) _*I[T—
Datei : 10_K2_PF_VM.kob
Strom Strom | g-vorh | tg tf | g-Haupt| g-max Misch- W MN-90 N-95 N-99 [ QsV
-Mr, [PWE/R]| [s] Is1 | [Fz/h] | [PWE/R] | strom [5] Fz Fz Fz

2 |7 39 1800 A

3 ‘ 244 1600 A
Misch-H

4 d 148 74 | 3.4 SB8 235 44,4 4 5 7 D

6 ™| 195 | 73|31 362 651 9,0 1 2 2 A
Misch-N 343 491 446 28,7 5 7 10 C

8 || o 1800

7 v 241 64 | 29 591 551 12,4 2 3 4 B
Misch-H
Qualitdtsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : QSV D "ausreichend”

Lage des Knotenpunktes : AuBerorts + auBerhalb eines Baliungsgebmts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse B41 (Idar-Oberstein)
B41 (Bad-Kreuznach)
MNebenstrasse : K40

HB5 2015 L[5

msTRAFFIC - Verkehrstechnik 66386 St. Inghert




Huhn Gmbh & Co. KG 111 ¥ IRNESIE

Verkehrsgutachten

HBS 2015, Kapitel L5: Landstralen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt
Knotenpunkt : K2 - B4l /K40 G e
Stumrie : Planfall 2040 - Spitzenstunde Machmittag (16:15-17:15 Uhr) _*| [1:—
Datei : 10_K2_PF_NM.kob
Strom Strom | gvorh | tg tf |g-Haupt| g-max Misch- w N-90 N-95 N-99 | QsVv
-Mr, [PWE/R]| [s] Is1 | [Fz/h] | [PWE/R] | strom [5] Fz Fz Fz

2 || = 1800 A

3 ‘ 126 1600 A
Misch-H

4 - 179 74 | 34 BG4 160 3749 20 22 26 F

6 ™| 21 |73 |31 727 364 30,5 5 6 8 D
Misch-N 420 323 446 5839 55 57 62 F

8 || o 1800

F v 159 64 | 29 842 300 18,0 2 3 4 B
Misch-H
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : QSV F "ungeniigend”

Lage des Knotenpunktes : AuBerorts + auBerhalb eines Ballungsgehiets
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse B41 (Idar-Oberstein)
B41 (Bad-Kreuznach)
MNebenstrasse : K40

HB5 2015 L[5

msTRAFFIC - Verkehrstechnik 66386 St. Inghert
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